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Аннотация: Постановка задачи. Дети являются самыми уязвимыми участниками 
дорожного движения, которые подвергаются повышенному риску получения травм в 
результате дорожно-транспортных происшествий из-за одновременного воздействия 
множества факторов риска. Дорожная обстановка вблизи образовательных учреждений 
является довольно сложной для восприятия детьми. Целью данного исследования 
является определение уровня безопасности дорожного движения вблизи образовательных 
учреждений. Основные задачи исследования: определение проблемных участков в 
области безопасности дорожного движения и обследование инженерного обеспечения 
улично-дорожной сети вблизи образовательных учреждений.  
Результаты. Для определения уровня безопасности дорожного движения вблизи 
образовательных учреждений были определены основные критерии, по которым 
проводилась оценка. Методом натурного обследования проведена  оценка организации 
дорожного движения вблизи 27 образовательных учреждений г. Казани, г. Набережных 
Челнах и г. Болгары.   
Выводы. Огромное значение, в области обеспечения безопасности дорожного движения 
вблизи образовательных учреждений, имеет дорожная инфраструктура и организация 
дорожного движения. Оценка организации дорожного движения вблизи 27 
образовательных учреждений показала, что в целом сегодня складывается положительная 
тенденция в области обеспечения безопасности дорожного движения. Сбор и анализ 
данных о безопасности дорожного движения и ключевых показателях эффективности 
дорожной сети вокруг образовательных учреждений является важным шагом для 
поддержки и повышения эффективности принятия решений по безопасности дорожного 
движения и экономически эффективных мероприятий. 
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Abstract. Problem statement. Children are the most vulnerable road users who are at increased 
risk of injury as a result of road accidents due to the simultaneous impact of multiple risk 
factors. The road situation near educational institutions is quite difficult for children to perceive. 
The purpose of this study is to determine the level of road safety near educational institutions. 
The main objectives of the study are to identify problem areas in the field of road safety and to 
survey the engineering support of the road network near educational institutions. 
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Results. To determine the level of road safety in the vicinity of educational institutions, we 
pointed out the main criteria by which the assessment was carried out. The assessment of the 
organization of traffic near 27 educational institutions of Kazan, Naberezhnye Chelny and 
Bolgary was carried out by the method of a full-scale survey. 
Conclusions. Road infrastructure and traffic management are of great importance in the field of 
road safety near educational institutions. An assessment of the organization of traffic near 27 
educational institutions showed that, in general, there is a positive trend in the field of road 
safety today. Collecting and analyzing data on road safety and key performance indicators of the 
road network around educational institutions is an important step to support and improve the 
effectiveness of road safety decision-making and cost-effective measures. 
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1. Введение 
Управление дорожным движением и безопасностью дорожного движения вблизи 

образовательных учреждений является важной составляющей в обеспечении дорожной 
безопасности детей. Проблемы безопасности, возникающие вблизи образовательных 
учреждений, могут быть вызваны участниками дорожного движения (например, 
превышение скорости, неправильное поведение при парковке, рискованное поведение на 
перекрестках) или проблемами в дорожной обстановке (например, плохая видимость, 
отсутствие дорожной разметки и т.д.) [1]. Обеспечение максимальной безопасности 
зависит как от состояния дорожной инфраструктуры, так и от поведения людей, которые 
ею пользуются. 

Дорожная обстановка вокруг образовательных учреждений является одной из 
самых сложных, с которыми регулярно сталкиваются дети. Дети не всегда обладают 
необходимыми навыками для работы в такой среде, что приводит к повышенному риску 
возникновения дорожно-транспортных происшествий. 

Исследования показывают, что для детей, существует множество факторов риска, 
которые в совокупности приводят к аварийным ситуациям на дорогах, при этом стоит 
учитывать, что риск носит как физический, так и поведенческий характер [2, 3].  

Дети наблюдают за дорожной обстановкой не так как это делают взрослые, так 
маленький рост ребенка  затрудняет им наблюдение за встречным движением [4, 5]. 
Водителям также труднее обнаружить детей, и в непосредственной близости они могут 
быть невидимы (ниже высоты транспортного средства), особенно когда стоят между 
припаркованными транспортными средствами [6]. 

Помимо физических недостатков, основные причины высокой вовлеченности детей 
в дорожно-транспортные происшествия связаны с поведенческими и когнитивными 
факторами [7]. Детям трудно точно оценить скорость транспортного средства, и нередко, 
переходя дорогу, дети могут пропустить медленное транспортное средство, но при этом 
перейти дорогу перед быстро едущим автомобилем [8].  

Довольно частое явление, когда дети переходят дорогу одновременно с 
транспортными средствами и не пользуются пешеходными переходами [9, 10]. Дети 
часто могут проявлять неожиданное поведение при использовании обустройства 
дорожной сети, не задумываясь о последствиях своих действий. Кроме того, они склонны 
сосредотачиваться только на том, что их больше всего интересует, и легко отвлекаются. 
Наконец, дети часто сосредотачиваются на том, что, по их мнению, является самым 
быстрым путем достижения пункта назначения, даже если этот маршрут может быть 
довольно опасным. 

Дети подвергаются риску на дорогах, т.к. их поведение может быть менее 
предсказуемым, чем у взрослых, и они могут допускать ошибки в суждениях, когда 
имеют дело с дорожным движением [11]. В частности, у детей младшего возраста (как 
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правило, дети до 10 лет) недостаточно хорошо развито периферическое зрение. Их 
когнитивные и перцептивные способности в сочетании с их активным поведением, 
способствуют к повышению риска на дорогах, особенно в часы повышенной 
загруженности при больших интенсивностях движения. 

Однако вблизи образовательных учреждений существуют и более очевидные 
проблемы, к ним можно отнести не обустроенность пешеходных переходов, отсутствие 
предупреждающих знаков и т.д. Решить данные проблемы возможно путем применения 
инженерных стратегий, которые позволяют выявить опасности и предложить пути 
решения [12]. Следует отметить, что осуществление вмешательства в дорожную 
инфраструктуру с целью решения одной проблемы должно осуществляться с 
осторожностью, чтобы не создать другой недостаток. Таким образом, следует 
придерживаться целостного подхода. 

Общая ответственность за безопасность дорожного движения означает, что 
решения проблем безопасности дорожного движения разнообразны, и иногда наилучшие 
результаты дает комбинация подходов или решений. Проблемы в организации дорожного 
движения вблизи образовательных учреждений можно выявлять в ходе инспекций на 
местах, проведении проверок безопасности дорожного движения, или статистического 
анализа данных о дорожно-транспортных происшествиях.  

Целью данного исследования является определение уровня безопасности 
дорожного движения вблизи образовательных учреждений. Основные задачи 
исследования: определение параметров вызывающих озабоченность в области 
безопасности дорожного движения и обследование инженерного обеспечения улично-
дорожной сети вблизи образовательных учреждений.  
 

2. Материалы и методы 
На уровень безопасности дорожного движения вблизи образовательных 

учреждений влияет то, как проектируется, строится и эксплуатируется улично-дорожная 
сеть [13, 14]. 

Обеспечение безопасности улично-дорожной сети  зависит от множества факторов 
[15, 16]. Особые требования предъявляются к организации дорожного движения вблизи 
общеобразовательных учреждений [17, 18]. Анализ типовых схем организации 
дорожного движения вблизи образовательных учреждений, позволил выявить ключевые 
факторы по обеспечению безопасности дорожного движения. На рис. 1 представлена 
одна из типовых схем организации дорожного движения на нерегулируемом пешеходном 
переходе вблизи образовательного учреждения. 

Ключевые факторы по обеспечению безопасности дорожного движения вблизи 
образовательных учреждений: 

− скорость движения должна быть низкой – необходимо соблюдать ограничение 
скорости в 40 км/ч; 

− места размещения пешеходных переходов должны быть расположены в 
безопасном месте и четко обозначены; 

− вблизи образовательных учреждений должны быть предусмотрены пешеходные 
дорожки для учащихся, которые идут пешком или едут на велосипеде, либо движутся с 
автобусных остановок, либо из мест, где их забирают или высаживают; 

− должны быть предусмотрены места для остановки транспортных средств, 
позволяющие безопасно высаживать и забирать детей; 

− образовательным учреждениям также требуется достаточное количество 
парковочных мест на территории для персонала, родителей и посетителей; 

− следует надлежащим образом регулировать уровень загруженности вокруг 
школ, организовать дорожное движение необходимо таким образом, чтобы транспортные 
средства двигались в направление, позволяющее высаживать и забирать детей со 
стороны, где находится образовательное учреждение; 

− видимость дорожной обстановки должна быть достаточной для всех участников 
дорожного движения, чтобы учащиеся и транспортные средства могли четко видеть друг 
друга на въездах, перекрестках и пешеходных переходах. 
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Рис. 1. Типовая схема организации дорожного движения на нерегулируемом пешеходном 

переходе вблизи образовательного учреждения1 
Fig. 1. Typical traffic management scheme at an unregulated pedestrian crossing near an educational 

institution 
 

Оценка уровня безопасности дорожного движения вблизи образовательных 
учреждений проводить при помощи натурного исследования. Решение проблем 
организации дорожного движения вблизи образовательных необходимо проводить в 
следующей последовательности: 

На первом этапе определяются образовательные учреждения, вблизи которых 
необходимо определить уровень безопасности дорожного движения. 

На втором этапе определяются показатели, по которым проводиться оценка 
уровень безопасности дорожного движения вблизи образовательные учреждения. 

 
3. Результаты и обсуждение 

С целью проверки по выполнению требований безопасности дорожного движения 
на участках улично-дорожной сети, вблизи образовательных учреждений, были 
проведены натурные обследования прилегающих территорий к городским школам.  

В рамках данного исследования было проверено 27 образовательных учреждений: 
− 17 образовательных учреждений в г. Казани: школы № 12,  № 18, № 39, № 43, 

№ 54, № 71, № 85, № 98, № 115, № 119, № 132, № 170; русско-татарская школа №13; 
Лицей № 26; Гимназии № 3,  №33, №96;  

− 5 образовательных учреждений в г. Набережные Челны: школа № 12, № 20, № 
78; Гимназии № 2, № 15; 

− 5 образовательных учреждений в г. Болгары: школы №1,  №2; Болгарская 
кадетская школа-интернат им. Карпова П.А.; Болгарская школа-интернат; Болгарская 
санаторная  школа-интернат. 

Оценка безопасности дорожного движения проводилась в соответствии с 
Методическими рекомендациями, по обследованию улично-дорожной сети вблизи 
образовательных учреждений. Исследования в области безопасности дорожного 
движения также показывают, что в первую очередь необходимо обратить внимание 
участников дорожного движения к дорожной обстановке с использованием технических 
средств организации дорожного движения [19, 20]. 

Для определения уровня безопасности дорожного движения вблизи 
образовательных учреждений были разработаны специальные бланки, где были 

                                                           
1 ОДМ 218.6.025–2017 Методические рекомендации по выбору эффективных некапиталоемких мероприятий 
по снижению аварийности в местах концентрации дорожно-транспортных происшествий на автомобильных 
дорогах общего пользования  
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отражены: планировочное расположение образовательного учреждения, а также 
показатели оценки уровня безопасности дорожного движения.  

Основные критерии, по которым определялся уровень безопасности:  
1. скоростной режим;  
2. стационарного наружного освещения; 
3. тротуары, пешеходные ограждения или сплошная посадка кустарника; 
4. дорожные знаки: 5.19.1 и 5.19.2«Пешеходный переход», 1.23 «Дети»; 
5. дорожная разметка: 1.14.1 и 1.14.2 «Пешеходный переход»,  1.24.1 - для 

дублирования предупреждающих знаков (1.17 «Искусственная неровность», 1.23 «Дети») 
и 1.24.2 - для дублирования запрещающих знаков (3.24 «Ограничение максимальной 
скорости»); 

6. искусственные неровности; 
7. светофорные объекты. 
Пример натурного обследования Гимназии № 33 (г. Казань) приведен на рис. 2. 

Ограничение скоростного режима предусмотрено 40 км/ч, что подтверждается наличием 
дорожных знаков 3.24. «Ограничение максимальной скорости». Пешеходный переход 
вблизи Гимназии № 33 оборудован дорожной разметкой 1.14.1, дорожными знаками 
5.19.1 и 5.19.2. В соответствии с тем, что скоростной режим в районе пешеходного 
перехода 40 км/ч, перед и после  пешеходного перехода предусмотрены монолитные 
искусственные неровности, обозначенные дорожной разметкой 1.25 «Искусственная 
неровность» и предупреждающими знаками 5.20 «Искусственная неровность». Вокруг 
Гимназии № 33 предусмотрены тротуары, которые отделяются от проезжей  части 
пешеходными ограждениями.  Также близи Гимназии № 33 предусмотрено парковочное 
пространство для транспортных средств, которое обозначается дорожным знаком 6.4 
«Парковка» с табличкой 8.6.5, также имеется размета парковочных мест. 

 

 
Рис. 2. Пешеходный переход ул. Симонова (Гимназии № 33, г. Казань) 

Fig. 2. Pedestrian crossing of Simonov St. (Gymnasium No. 33, Kazan) 
 
После проведения натурного обследования, были тщательно обработаны все 

бланки, результаты оценки организации дорожного движения вблизи  образовательных 
учреждений в сжатом виде представлены в табл. 1. 

 
Таблица 1 

Результаты исследования схем организации дорожного движения 
 вблизи образовательных учреждений 

№ 
п/п 

Средства организации дорожного 
движения Результат исследования 

1 Ограничение скорости  Вблизи пешеходных переход у образовательных 
учреждений установлены знаки ограничения 
скорости - 40 км/ч. 

2 Стационарное наружное 
освещение 

Вблизи образовательных учреждений имеется 
стационарное наружное освещение 

3 Пешеходные ограждения или 
сплошная посадка кустарника 

Образовательные учреждения отделены от 
проезжей части пешеходными ограждениями или 
сплошной посадкой кустарника. 
Ограничивающие пешеходные ограждения 
применяют в Болгарской школе-интернат. 
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Продолжение таблицы 1 

4 Дорожные знаки Пешеходные переходы вблизи образовательных 
учреждений обозначены знаками 5.19.1 и 5.19.2 на 
щитах желто-зеленого цвета. Знак 1.23 на щитах 
желто-зеленого цвета установлен на переходах, к 
примеру, у школ № 43, № 115 и Лицея № 170 г. 
Казани. 

5 Дорожная разметка Пешеходные переходы вблизи образовательных 
учреждений оборудованы дорожной разметкой 
1.14.1.  
У некоторых школ встречается  дублирование 
запрещающих знаков 3.24 «Ограничение 
максимальной скорости» (к примеру - школа № 98 
г. Казани). 

6 Искусственная неровность В случаях, когда пешеходный переход расположен 
на перегоне перед пешеходными переходами 
имеются монолитные искусственные неровности из 
асфальтобетона. 
Асфальтобетонная, искусственная неровность  
совмещенная с пешеходным переходом 
применяется редко. 

7 Светофоры Если  переход к образовательным учреждениям 
расположен на регулируемом  перекрестке, то для 
пешеходов установлены светофоры П1 и П2 (к 
примеру Гимназия № 3 и № 96 г. Казани).  
У пешеходного перехода рядом со школой № 71 и 
№ 85 (г. Казань), №20 (г. Набережные Челны) 
установлен светофор Т.7. 

 
Исследование организации дорожного движения вблизи 27 образовательных 

учреждений показало, что безопасность дорожного движения обеспечена.  
 

4. Заключение 
1. Огромное значение, в области обеспечения безопасности дорожного движения 

вблизи образовательных учреждений, имеет дорожная инфраструктура и организация 
дорожного движения. 

2. Оценка организации дорожного движения вблизи 27 образовательных 
учреждений в г. Казани, г. Набережных Челнах и г. Болгары показала, что в целом 
сегодня складывается положительная тенденция в области обеспечения безопасности 
дорожного движения. 

3. Сбор и анализ данных о безопасности дорожного движения и ключевых 
показателях эффективности дорожной сети вокруг образовательных учреждений является 
важным шагом для поддержки и повышения эффективности принятия решений по 
безопасности дорожного движения и экономически эффективных мероприятий.  
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